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The front crawler unit (6) is located in the centre of the wheel -chair, and 
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is equipped with levers (21,22) to move it between a horizontal retracted 
position and a sloping operating position. The two rear tracked units are 
located to the sides of the wheelchair on pivots (19) with levers (24) to move 
them between vertical retracted and sloping horizontal positions. 
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"Ecpiipement permettant le frandiissement d'obstacles, 
destine a un fauteuU rotilant pour handicape^ 

La presente invention concerne un equipement permettant 
le franchissement d'obstacles tels que marches d'escalier et bordures 
de trottoir, ceci sans aide exterieure, destine a un fauteuii roulant pour 
personne handicapee ou infirme. 

On connalt deja des fauteuils roulants ou vehicuies analogues, 
permettant a des personnes handicapees ou infirmes de se deplacer, 
qui sont specialement equipes de maniere a pouvoir franchir des obstacles 
habituellement rencontres a I'interieur de batiments ou sur la voie pubii- 
que, tels que marches d'escalier et bordures de trottoir, afin de donner 
a la personne utilisatrice du fauteuU roulant une autonomic plus grande. 
Une solution deja proposee consiste a equiper le fauteuii roulant de 
plusieurs trains de roulement a chenilles, en complement des quatre 
roues habituelles. Lorsque le fauteuii roulant est utilise sur une surface 
sans obstacles, les trains de roulement a chenilles sont escamotes de 
maniere a permettre le deplacement normal du fauteuii roulant sur 
ses quatre roues. Pour le franchissement d*un obstacle, les trains de 
roulement a chenilles sont mis en action et assurent le deplacement 
du fauteuii roulant. 

Les realisations envisagees jusqu'a presetit restent toutefois 
compliquees et lourdes, puisqu*elles comprennent quatre ou cinq trains 
de roulement a chenilles avec leurs moyens d'entra&iement. II en resuite 
que les fauteuils roulants ainsl equipes sont pratiquement des vehicuies 
speciaux pour handicapes, et qu'il est impossible d*aputer sur la structure 
habituelle d'un fauteuii roulant un tel equipement permettant le franchis:- 
semait d*obstacles.. L'encombrement des systemes deja proposes pour 
le franchissement d'obstades rend egalement impossible leur adaptation 
sur des fauteuils roulants de type repliable. 

La presente invention remedie a tous ces inconvenients, en 
fournissant un equipement pour le franchissement d'obstacles qui soit 
simple, leger et peu encombrant, tout en garantissant stabilite et securi- 
te, et adaptable sur tous les fauteuils roulants existants, m&me de type 
repliable. 

Selon I'invention, cet equipement est constitue essentiellement 
' par un train de roulement avant a chenille, a disposition centrale, et 
par deux trains de roulement arriere a chenilles, a disposition laterale. 
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ces trois trains de roulement etant munis de moyens pour ieur mise 
en action ou ieur escamotage, et ies deux trains de roulement arriere 
etant pourvus de moyens d'entramement a partir des roues arriere du 
iauteuil rouiant. 

5 L*equipement permettant le franchissement d*obstacies cx>mprend 

' ainsi seuiement trois trains de rouiement a chenilles, disposes en triangle 
oe qui assure une bonne stabilite lorsqu'ils sont mis en action. Le train 
de rouiement avant est depourvu de tous moyens d'entratnement». tandis 
que les deux trains de roulement arriere sont actionnes a partir des 

10 roues arriere "motrices" du iauteuil roulant, ce qui evite radjonction 
de mecanismes d'entraxnement totalement independants de ceux du fau- 
teuil roulant. Les deux trains de roulement arriere sont avantageusement 
places entre les deux roues arriere du iauteuil roulant, de maniere a 
ne pas aug^ienter le gabarit de celui-ci, en restant cependant proches 

13 de ces roues de maniere a ne pas aiiecter la stabilite du iauteuil roulant, 
lors de Tutilisation de cet equipement. 

Le train de roulement avant, place sensiblement entre les deux 
roues avant du fauteuii roulant, dans le plan median de ce dernier, a 
de preference une structure telescopique et comprend un element suppor- 

20 tant la chenille, et une glissiere articulee autour d*un axe transversal 
sur le chSssis du fauteuii roulant, ce train de roulement avant etant 
deplagable entre une position escamotee, sensiblement horizontale, et 
une position deployee d'utilisation, a orientation oblique* Dans le cas 
d*un fauteuii roulant de type repllable, le montage du train de roulement 

25 avant a structure telescopique est realise de maniere a ne pas empScher 
le repliage, en prevoyant que la glissiere de ce train de roulement est 
liee a un element a position centrale du systeme artlcule qui permet 
le repliage du chSssis du iauteuil roulant. La glissiere du train de roule- 
ment avant peut notamment Stre articulee sur une chape liee a un axe 

30 support central ai^rtenant au systeme central artlcule du chSssis du 
iaut^iil roulant. Selon une forme de realisation preferee de I'invention, 
chaque train de roulem^t arriere comporte un element supportant la 
chenille et articulee autour d*un axe transversal sur une partie laterale 
du chSssis du iauteuil roulant, ce train de roulement arriere etant depla- 

35 ^le entre une position escamotee, sensiblement verticale, et une posi- 
tion deployee d'utilisation, a orientation oblique. Chaque train de roule- 
ment arriere est associe a une grande roue arriere du fauteuii roulant. 
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et est apte a etre entralne a partir de I'axe de cette roue arriere par 
I'intermediaire d'un element de transmission sans fin tel que chaine, 
et d'un accouplement debrayable, enclenche seulement pour I'utilisation 
du train de roulement considere. Ainsi, les moyens d'entralhement des 
deux trains de roulement arriere sont localises sur. les deux cot& du 
fauteuU roulant, done ne s'opposent pas au repliage de ce" fauteuil. De 
plus, la solution proposee est applicable aussi bien a un fauteuil roulant 
deplace manuellement par action sur les granries roues arriere qu'a .un 
fauteuil a entratnement par moteur electrique. . . . . 

Les mecanismes d'entraihement des deux trains de roidement 
arriere oomprennent encore awantageusement, pour Aa<pJe trairy un 
cliquet anti-retour debrayable evitant tout risque, de retfecendre sous 
I'effet du poids, lors du franchissemeirt d'un obstacle dans le sens de 
la montee. 

Suivant une autre caracteristique de I'invention, "les moyois 
pour la mise en action ou I'escamotage des trois trains de. roulement 
comprennent un axe de comniande unique, a disposition transversale, 
monte rotatif sur le chSssis du fauteuU roulant et portant des leviers 
relies, par I'intermediaire de bieUes ou de bras articules, d'une part 
a I'element monte telescopiquement qui supporte. la chenille du train 
de roulement avant, et I'autre part aux elements supportant les chenUles 
des deux trains de roulement arriere. La mise en action et i'escamotage 
des trois trains de roulement s'effectue ainsi de maniere simultanee, 
a partir d'un mecanisme de commande manuelle simple et unique; 

Dans le cas d'un fauteiril roulant de type repUable, I'axe de 
commande rotatif pour la mise en action ou i'escamotage des trois 
trains de roulement est avantageusement forme de plusieurs tronfions 
articules entre eux, les deux trongbns extrSmes portant. les leyiers preci- 
tes tandis que les deux trongons intermedialres sont repliables en "V" 
pour permettre un raccourcissement de cet axe. 

Compte tenu de I'amplitude du mouyement de commande et 
des efforts a deployer, la rotation de i'Mte pour la mise en action ou 
I'escamotage des trois trains de roulement est de preference commahdee 
non pas directement, mais a partir d'un levier de manoeuvre et par 
I'intermediaire d'engrenages coniportant un plgnon apte a Stre soUdarise 
avec le levier de manoeuvre ou debray.e. La rotation complete de I'axe 
de commande, necessaire au passage de la position escamotee de non 
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utilisation a la position deployee d'utllisation des trains de roulement, 
peut Stre ainsi obtenue par plusieurs aUers-retours du levier de manoeu- 
vre," d'amplitude 'relativein«it faible et avec line demultiplication d'ef fort 
convenable. 

De toute fagon, I'inventioa sera mieux comprise a I'aide de 
la description qui suit, en reference au dessin schematique annexe repre- 
sentant, a titre d'exemple non limitatif, une forme d*execution de cet 
equipement permettant le francMssement d'obstades, destine a un fau- 
teuil roulant pour handicape : . 

Figure 1 est une vue de cote d*un fauteuil roulant muni de 
requipement selon I'invention, dont les trois trains de roulement a chenil- 
les sont representes en position de non-utilisation ; 

Figure 2 est une vue de c6te similaire a figure 1, les trains 
de roulement a diermies etant" representes en -position d'utilisation, 
a Tapproche d'un obstacle a franchir ; 

Figure 3 est rnie vue de cote similaire aux precedentes, illustrant 
le franchissement d*im obstacle par ce fauteuil roulant ; 

Figure 4 est une. vue en plan par dessus de ce fauteuil roulant, 
les trains de roulement a chenilics etant en position de non-utilisation j 

Figure 5 est une vue en plan par dessus similaire a figure 4, 
sur laquelle les trains de roulement a cheniUes sont Indlques dans leur 

position d'utilisation ; 

Figure 6 est une vue de face du train de roulement avant, 

avec son mecanisme de mise en action ; 

Figure 7 est une vue similaire a figure 6, montrant la position 

repliee du mecanisme ; 

Rgure S montre un detail de la commande de mlse en action 

des trains de roulement a chenilles ; 

Figure 9 est une vue en perspective montrant le detail du meca- 
nisme d'entrainement de Pun des trains de roulement arriere- 

Sur les figures I a 5 est represente, de maniere assez schemati- 
que, un fauteuU roulant d'handicape de type repli^ble, dont le chassis 
comprend deux cadres lateraux (1) relies I'un a Tautre par iin systeme 
articule (2). Les cadres (1) du chassis supportent I'assise et le dossier 
du siege, non representes, ainsi que des repose-pieds relevables (3). 

Le fauteuU roulant comprend, a I'avant, deux petites. roues 
orientables (4) et, a I'arriere, deux grandes roues "motricesf? (5). Dans 
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I'exemple de realisation ici considere, le fauteuil roulant n'est pas moto- 
rise et les grandes roues (5) sont munies de rampes circulaires pour 
ieur actionnement manuel par l*utillsateur. 

Pour pouvoir franchir des obstacles teis que marches d'escalier 
5 et ix}rdures de trottoir, ce fauteuil est equipe de trols trains de roulement 
a chenilles (Sf7)f comprenant : 

- un train de roulement avant (6) unique, situe dans le plan 
median du fauteuil roulant, sensiblement entre les deux petites roues 

Mi 

10 - deux trains de roulement arriere (7), disposes symetriquement 

chacun au voisinage de l*une des grandes roues (5), du c6te "interieur" 
de cette roue. 

Le train de roulement avant (6) comporte une "cheniUe** consti- 
tuee par une courroie sans fin (8) epaisse et resistante, de preference 

15 crantee de maniere a augmenter son adherence sur le sol. La courroie 
sans fin (8) passe sur des poulies de renvoi (9,10) et sur des galets inter- 
mediaires non representes, supportes par un carter (11) monte coulissant 
dans une glissiere (12), dont Textremlte posterleure est articulee autour 
d'un axe transversal sur une chape (13) liee a un axe support central 

20 (14) appartenant au systeme articule (2) du chassis, 

Le train de roulement avant (6) possede ainsi une structure 
telescopique et un montage pivotant sur le chSssis (1,2) du fauteuil 
roulant. U peiit 6tre amene soit dans tHie position de non-utilisation, 
oil 11 est retracte et mis sensiblement a I'horizontale (voir figures 1 

23 et 4), soit dans une position d'utilisation, ou il est deploye vers I'avant 
et incline a 45* environ (voir figures 2,3 et 5). 

Chaque train de roulement arriere (7) comporte lui aussi une 
"chenille" constituee par une courroie sans fin (15) epaisse et resistante, 
de preference crantee. La courroie sans fin (15) passe sur une poulie 

30 d*entr£dhement (16) et sur une poulie de renvoi (17), ainsi que sur des 
galets intermediaires non representes, supportes par un carter (18) articu- 
le, vers I'une de ses extremites, autour d'un axe transversal (19) porte 
par un cadre lateral (1) du chassis du fauteuil roulant. 

Chaque train de roulement arriere (7) possede ainsi un montage 

35 pivotant, permettant de le placer soit dans une position de non-utilisation 
sensiblement verticale (voir figures 1 et 4), soit dans une position d'utili- 
sation ou il est incline a 45^ environ (voir figures 2,3 et 5). 
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En position de non-utiiisation, ies trois trains de roulements 
a cheniiles (6,7) sont escamotes de telle maniere que le fauteuil roulant 
repose et puisse rouler de iagon normale sur ses roues avant (4) et sur 
ses roues arriere 0)f oomme ie montre la figure 1. En position d'utiiisa- 

5 tion, le train de roulement avant (6) est deploye sous les roues avant 
(4) et en avant de celles-ci, tandis que les trains de roulement arriere 
(7) sont deployes sous les roues arriere O) et vers I'arriere de ces der- 
nieres, comme le montre la figMre 2. 

La commando de mise en action ou d*escamotage s'effectue, 

10 pour Tensemble des trois trains de roulement (697), a partir de la rotation 
d'un axe unique (20), oriente transversalement et lie aux cadres lateraux 
(1) du chSssis du fauteuil roulant. L'axe (20) porte deux premiers leviers 
paralleles &i), relies par i*intermediaire de bielles respeictives (22) a 
I'extremite avant du carter (11) du train de roulement avant (6). Deux 

15 autres leviers paralleles (23), portes par Taxe (20), sont relies par Tinter- 
mediaire de bras articules respectiis (2D aux carters (18) des trains 
de roulement arriere (7). 

Comme le monkrent ies figures 4 a 7, l'axe de commando (20) 
est forme de piustein trongons articules entre eux, de maniere a ne 

20 pas s'opposer au repllage du fauteuil roulant. Les deux trongons extremes 
(25) de l*axe (20) sont montes toumants dans des paliers (26) portes 
par les cadres lateraux (1) du chassis, et ils portent eux-m&mes les 
leviers (21,23). Les deux trongons intermediaires (27) de l*axe (20) sont 
alignes avec les trongons extremes (26) lorsque le fauteuil roulant est 

25 deploye - voir notamment figure 6 ; lors de repllage du fauteuil roulant, 
ies deux cadres lateraux (1) du chSssis sont rapproches et les deux tron- 
gons intermediaires (27) de Taxe CtO) prennent une disposition en "V** - 
voir figure 7. 

La commando de rotation de l'axe (20) est realisee manuellement 
30 a I'aide d'un levier de manoeuvre (2S), situe sur I'un des ootes du fauteuil 
roulant et monte pivotant autour d'un axe (29) voisin de l'axe (20) - 
voir figures 6 a 8. Cet axe (20) porte a I'une de ses extremites un secteur 
dente (30), dans lequel s'engrene un pignon (31) monte tournant sur 
le mSme axe (29) que le levier de manoeuvre (28), mais non soiidarise 
35 de maniere permanente avec le levier (28). Un diquet (32), porte par 
le levier de manoeuvre (28) et actionne au moyen d'une poignee D3) 
egalement montee sur ce levier (28), permet de soUdariser le pignon 
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01) avec le levier (28) oil de debrayer ce levier. 

Ainsi, pour deployer les trois trains de roulement a chehiUes 
(6,7), le levier de manoeuvre (28) est deplacTdaris le iiens de la fleche 
(34) de la figure 8, et il .entraJne alors avec lui dans le mSme sens de 
rotation (fleche 35) le pignon (31), qui lui-meme" entralne en rotation 
dans le sens inverse (fleche 36) le secteur dente (30), done I'axe (20). 
En f in de course du levier (28), le pignon (31) se verrouille, I'utilisateur 
debraye alors le levier (28) et le raraene. en arriere a sa position de 
depart, puis U rembraye le levier et ractionne de nouveau vers I'avant 
en deverrouUlant le pignon (31), et ainsi de suite jusqu'a obtenir le mou- 
vement de rotation complet du secteur dente (30), done de I'axe (20). 
Le mecanlsme de mise en action des trains de roulement (6,7) est tel 
qu'en fin de deployement (situation de la figure 2), les positions obtenues 
soient stables: 

Le train de roulement avant (6) ne comporte aucun moyen 
d'entrainement de sa courroie sans fin (8). Par contre, les deux trains 
de roulement arriere (7) sont chaeun pourvus de moyens pour I'entralhe- 
ment de leur courroie sans fin (15) a partir de la roue arrive assoclee 
(5) du fauteuil roulant. 

Ces moyens d'entralhement sont representes sur la figure 9, 
pour le train de roulement arriere droit (7), le mecanlsme associe au 
train arriere gauche etant symetrique. L'axe (37) de la roue arriere 
droite (5) du fauteuil rtMilant porte une roue dentee motrice (38), sur 
kqueUe passe, une cha&ie sans fin (39) passant aussi sur me roue dentee 
r&eptrice (40), in tendeur («1) etant appUque sur I'un des brins de la 
diatne 09). La roue dentee receptrice (40). est portee par un axe (42) 
reUe, par I'intermediaire d'un accouplement debrayable (43), a un autre 
axe (44) sur lequel est montee la pouUe d'entrdinement (16) de la courroie 
sans fin (15). Un cliquet anti-retour debrayable (45) «tt associe a l'a« 
(42). Gra«» a ce mecanlsme, lorsque I'acoouplement (43) est endenche, 
chaque train de roulement arriere (7) peut §tre actionne par I'utUisateur 
du fauteuU roulant en faisant tourher U grande roue arriere (5) corres- 
pondante. 

Le fonctionnement d'ensemble de Tequipement, lors du franchis- 
sement d'un obstacle (46) tel que marche d'escaUer ou bordure de trot- 
tw, sera maintenant decrit en se referant principalement mix figures 
1 a 3. 
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En supposant que ie franchissement se fasse dans le sens de 
la montee, le fauteuil roulant est presente sur le sol (47) au pied de 
robstacle (46), ses roues arriere (5) etant toumees vers cet obstacle* 
voir figMre Le levier de manoeuvre (2S) est actionne comme decrit 

5 plus haut, de maniere a deployer les trains de roulement avant (6) et 
arriere (7). Le fauteuil roulant occupe alors une position legerement 
basculee vers Varriere, ne reposant sur le sol (47> que par les courroies 
sans fin (8,15) des trois trains de roulement (6,7), ses roues (4,5) etant 
toutes soulevees du sol (47) - voir figure .2. 

10 Les accDuplements (43) sont endenches de maniere a permettre 

I'entralhement des trains de roulement arriere (7), Ceux-ci sont mis 
en mouvement par action manuelle sur les roues arriere (5), de maniere 
a provoquer le recul du fauteuil roulant en direction de Tobstacle (46). 
Apres un certain roulage sir le sol (47), les courroies sans im (15) des. 

15 trains arriere (7) viennent s'accfochw'. sur le sommet de. i'obstacle (46).. 
L'entra&iement de ces courroies (15) se poursuivant, les trains arriere 
(7) se soulevent du sol (47), tandis cpie le train avant (6) continue de 
rouler sur ie sol (47)- voir les positions indiquees en traits mixtes sur 
la figure 2. 

20 Ce mouvement se poursuivant, Parriere du fauteuil roulant 

est souleve jusqu*a ce que les trains de roulement arriere (7) parviennent 
sur la surface (48) situce au-dessus de Tobstade (46), surface sur iaqueile 
ces trains arriere (7) continuent de rouler - voir figure 3. Le train de 
roulement avant (6), roulant toujours sur le sol (47), s'approche de I'obsta- 

25 de (46) et, a un certain moment, sa courroie sans fin (8) vient a son 
tour s'accrocher sih- le sommet de Fobstade (46), et "monte" sur ceiui- 
d - voir la position indiquee en traits mixtes sur.la figure 3. 

Le &ttiteuil roulant etant toujours deplace en marehe arriere, 
le train de roulement avant (6) parvient finaiement liii aussi sur la surface 

30 (48). L'obstade (46) est alors entierement franchi, et une action inverse 
sur le levier de manoeuvre (28) permet de ramener les trois trains de 
roulement (6,7) en position escamotee. Apres debrayage des accouple- 
ments (43), le fauteuil peut de nouveau rouler normalement sur la surface 
(48), sans resistance mecanique inutile. 

35 Au cours d'un tel franchissement d'obstacle cfans le sens de 

la montee, le diquet anti-retour (45) de chaque mecanisme d'entraihe- 
ment des trains de roulement arriere (7) evite tout risque de descente 
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du fauteuil roulant, meme si I'utiiisateur interrompt le mouvement de 
montee dans une position Intermediaire, avant franchissement total 
de I'obstacie (46). 

Le franchissement d'un obstacle du meme genre dans ie sens 
de la descente s'effectue de maniere simUaire, i'ordre et le sens des 
operations etant inverses mais le fauteuU roulant etant toujours tourne 
dans le meme sens ; la descente s'effectue done en "marche avant". 
Les diquets anti-retour (45) sont toutefois rendus inactifs lors d'un 
franchissement d'obstacle dans le sens de la descente. 

Bien entendu, I'invention ne se limite pas a la seule forme 
d'execution de cet equipement permettant le franchissement d'obstades 
destine a un fauteuU roulant pour handicape qui a ete decrite d-dessus, 
a titre d'exemple ; elle en embrasse, au contraire, toutes les variantes 
de realisation et d'appUcation respectant le meme principe. C'est ainsi, 
notamment, que I'on ne s'eloignerait pas du cadre de invention en 
adaptant le mgme equipement permettant le franchissement d'obstacles 
a un fauteuil roulant motorise, auquel cas les moyens d'entraihement 
par moteir des roues arriere du fauteuil roulant servent aussi a Taction- 
nement des trains de rouiement arriere. II va de soi, egalement, que 
I'equipement considere peut etre soit incorpore a un fauteuil roulant 
des sa fabrication, soit adapte sur un fauteuU roulant existant, cet equi- 
pement etant adaptable sur tous les types de fauteuils roulants. 
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REVENIMCATPNS 

1. Equipement permettant le franchissement d'obstades tels 
que marches d'escalier et bordures de trottoir, destine a un fauteuil 
roulant pour personne handicapee ou informe, caracterise en ce qu' il 

3 est constitue par un train de roulement avant (6) a chenille (8) a disposi- 
tion centrale, et par deux trains de roulement arriere (7) a chenilles 
(15), a disposition lateraie, ces trois trains de^ roulement, (6,7) etant 
munis de moyens (20 a 33) pour lein- mise en action ou leur escamotage, 
et les deux trains de roulement arri«re (7) etant pourvus de moyens 

10 d'entraihement (37 a 45) a partir des roues arriere (5) du fauteuil roulant. 

2. Equipement selon la revendication 1, caracterise en ce que 
le train de roulemoDt avant (6) a me structure telescopique et comprend 
un element (11) sunxurtant la chenille (8), et une gUssiere (12) articuiee 
autour d*im axe transversal sur le chassis (1,2) du fauteuil roulant, oe 

15 train de roulement avant (6) etant deplagable entre une position escamo- 
tee, sensiblement horizontale, et une positim deployee d'utilisation, 
a orientation oblique. 

3. Equipement selon la revendication 2, de type repliable, carac- 
terise en ce que la glissiere (12) du train de roulement avant (6), a struc- 

20 ture ^escopique^ est liee a un element (14) a position centrale du syste- 
me articule (2) permettant le repllage du chSssis de ce fauteuil roulant. 

4. Equipement selon la revendication 3, caracterise en ce que . 
la glissiere (12) du train de roulement avant (6) est articuiee sur une 
chape (13) liee a un axe support central (14) appartenant au systeme 

25 articule (2) du diSsds du fauteuil roulant. 

5. Equipement selon Tune quelconque des revendications 1 a 
5, caracterise en ce que chaque train de roulement arriere (7) comporte 
un element (IS) supportant la chenille (15) et articule autour d*un axe 
transversal (19) sur une partie lateraie (1) du chassis du fauteuil roulant, 

30 ce train de roulemeit arriere (7) etant depla^able entre une position 
escamotee, sensiblement verticaie, et une position deployee d'utilisation, 
a orientation oblique. 

6. Equipement selon la revendication 5, caracterise en ce que 
chaque train de roulement arriere (7) est associe a une grande roue 

35 arriere (5) du fauteuil roulant, et est apte a etre entraine a partir de 
l*axe (37) de cette roue arriere (5) par Tintermediaire d'un element 
de transmission sans fin tel que chalne (39), et d'un accoupiement debraya- 
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ble (*^3). 

?• Equipement selon la revendication 6, caracterise en ce que- 
les moyens d'entraihement des deux trains de roulemerit. arriere (7) 
comprennent encore, pour chaque train (7), un diquet anti-retour debraya- 
5 ble (45). 

S. Equipement selon rensembie des revendications 2 et 5, carac- 
terise en ce que les moyens pour la mise en action ou I'escamotage 
des trois trains de roulement (6,7) comprennent m axe de commande 
unique (20), a disposition transversale, monte rotatif sur le chassis (1,2) 

10 du feuteuil rouiant et portant des leviers (21,23) relies, par Pihtermediaire 
de bielies ou de bras articules (22,2<f), d'une part a Telement (11) monte 
teiescopiquement qui supporte la chenille (2) du train de roulement 
avant (6), et d*autre part aux elements (18) suppbrtant les chenilles 
(15) des deux trains de roulement arriere (7). 

15 9. Equipement selon la revendication 8,- tie type repliablei .rarac- 

terise en ce que Taxe de commande rotatif (^0),. pour la mise en action 
ou I'escamotage des trois trains de roulement (6,7), est forme de plusieurs 
trongons (25,27) articules entre eux, les deux trongons extremes (25) 
portant les leviers precites (21,23) tandis que les deux trongohs interme- 

20 diaires (27) sont repllables en "V" pour permettre un raccourcissement 
de cet axe (20). 

10. Equipement selon la revendication 8 oil 9, caracterise en 
ce que la rotation de I'axe precite (20), pour la mise en action ou I'esca- 
motage des trois trains de roulement (6,7), est commandee a partir 
?5 d'un levier de manoeuvre (28) et par I'intermediaire d'engrenages (30,31) 
comprenant un pignon (31) apte a £tre splidarise avec ie levier de manoeu- 
vre (28) ou debraye. 
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